IMSTALLATION INSTRUCTIONS FOR OFFSET UPPER INNER SHAFY KIT

FRONT QF
VEHICLE

CONTROL ARM~__

LONG
BUSHING

LOCK / SHORT LOCK

BUSHING NUT

NUT
\ !/E]\\ / /
o0~ 0§

N M g g SHAFT \ \
RETAINER /- S a=secgr G/ e Fx ~, RETAINER

SHORT ‘“@.*'”@"'

BUSHING
SERRATED WASHER

1. Remove upper conitrol arm assembly from the car. NOTE: It may be necessary to pry rear knurled shoft mounting bolt
iom frame in order for arm to clear exhaust manifold or steering column shaft,

2. lospect shoft ends to see it there are lock nuts or welded nuts installed, and whether or not there are serrated washers
between each shoft shoulder and bushing, os follows:

a} If both shaft end nuts are welded nuts, shaft must be cul into two pieces. Cut shaft in the center bar area if there
15 no serraled washer on either shaft end. If one or both ends have a serrated washer, cul shaft next 1o one serrated
washer and drive serrated washer off of bushing end. Each part of shoft can then be driven out of contral orm along
with bushing and retainer attached.

b) § one shoft end has o lock nut and the other has o welded nut, remove lock nut and retoiner and drive shoft and
othzr end bushing with retainer ond welded nut out of control arm if no serrated washer is between shaft shoulder
and bushing on welded nut end. Otherwise, cut shafi next to serraled washer on welded nut end and drive serrated
washer off of bushing end. Each part of shaft con then be driven out of control arm along with bushing end retainer
attached.

c} if bath shoft ends have lock nuts, then each bushing con be driven out of control arm independently of the shaft after
lock nuts and retainers are removed.

ZAUTFON: Be careful not to demage control arm in any way when removing bushings and shoft.

. Insfall new bushings ond new shoft into control arm, as illustrated above, with each serrated washer supplied between
shaft shoulder and bushing. Make certain that long bushing, if one short and one long are supplied, is pressed into hole
i1 front side of control arm, os mounted on the car. Loosely assemble retainers supplied cupped towords bushings and
thread lock nuts supplied onto both ends of pivot shaft, Orient shaft in correct position for mounting to the frame, either
with the offset on the whee! side for more positive camber ar on the inboard side for more negative comber, as required.
Do not tighten lock nuts at this time.

i}, Instalt upper conirol arm assembly on the car with olignment shims positioned between the pivot shaft ond frame on their respective
bolts. Be sure to press rear mounting bolt back into frame mounting hole if previously removed as described in Step # 1. Torque
oniginal maunting nuts to 75 foet pounds for ¥ inch diameter bolis, or 55 foot pounds {75 newton meters) for 12mm diameter bolls.

5. With the weight of the vehicie on the wheels at the curb height position, tighten pivot shaft end lock nutsto 70 foot pounds of torque.
ts, Cnack freni-end 2lignment and adjust if necessary.

MO ExThe pertsin this kit ore designed to replace the worn or non-functioning criginal equipment parts in the vehicle as produced by
tha < Fectary. These parts are nor designed for instellation on vehicles where the suspension and/or steering systems have been
modn-e,i .. racing, compeiition, or any other purpose.
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Retirer le bras de suspension du véhicule. NOTE: || sera peut-étre nécessaire d'vhiliser un lévier pour sortir du chasisle boulon malete
qui se trouve & |'arriére de I'axe ofin de pouvorr retirer le bras de suspension sans accrocher le collecteur d échapement culgrbre de direchion

Vérifier les bouts de |"axe pour voir s'il est pourvu d'écrous de blocage vissés ou d'écrous soudés, pour voir aussi sl @1 des rondedie:
dentelées enire |'épaulement de ['axe et la douille, procéder comme suit:

a) S'il y o des écrous soudés & chacun des bouts, it faut couper I'oxe en morceoux. S'il n'y o pos de rondelle detfil ée ¢ oucur des
bouts, couper I'axe en son centre. $'il y a une rondelle dentelée & un bout, ov méme aux deux bouls, couper 'off au rasd’une o
ces rondelles et sortir cette derniére. En procédant ainsi I'on peut retirer les deux bouts de |'axe avec douille, rofe e de blocoge
et écrou de blocage.

b} Sl y a un écrou vissé d un bout de |'oxe et un écrou soudé a1 autre bout, enlever I'écrou de blocage vissé ainsifle tarondel's de
blacage et repousser {'axe vers |'autre cbté afin de sortir du bras de suspension |'autre douille qui elle est retedbi2 por un écrou
soudé. Tout ira bien pour ce faire s'il n'y @ pas de rondelle dentelée entre I'épaviement de I'axe el le bras de sugénicion. Sty aun
écrou vissé & un bout de |'axe et un écrou soudé & |'autre bout et qu'en plus il se trouve une rondelle denteléeentra !"zpe lemant
de |'axe et le bras de suspension, il fout couper "axe au ras de la rondelle dentelée, sortir celte derniére et anfin retier le boul
soudé de |'axe. Amnsi les deux bouts de |'axe peuvent étre retirés, avec douille, rondelle de blocoge et écrovsoude,

¢} S'ily aun écrou vissé & chocun des bouts de I'oxe, on peut retirer |les douilles en dévissant les écrous de blocage et en refirant les
rondelles de blocage.

ATTENTION: Renirer les douilles et | axe du bras de suspension, délicatement pour ne pos endommager ce demier.

Assembler I'axe neuf et les nouvelles douilles ci-inclus dans le bros de suspension, tel gue démontré ci-haut, en insérant chreun
rondelle dentelée entre 'épavlement de I'axe et la douille. Si dans ce nécessaire if se trouve une douille aliongee et ure dow’
courte, s assurer que la douille allongée est pressée dans F ouverture qui se trouve & |'avant du bras de suspension lorsaur e biyrs o
suspension est posé sous la voiture). Sans serrer, poser la rondelle de blocage ci-incluse et voir & ce que sa portie concave 1ok
la douilie. Visser les écrous de blocage ci-inclus & chacun des bouts de I'axe. Décider de la position & donner ol cxe lorow &
boulonné au chéssis car en plagant le bout décentré de I'axe du cdté de la rove, on augmente 'ongle positif dz corresserie, of =
qu'en plagant le bout décentré de |'axe vers le centre. du véhicule, on augmente I'angle néganf de carrosserie; il faut chosir. Ne pos
serrer encore les écrous de blocage de bouts de |'axe.

Instoller le bros de suspension supérieur dans la voiture en plagont des cales de hauteur entre I"abre de pivot el le chéssis sur leurs
boulons respectifs. S'ossurer de rentre de force le boulon de montoge arriére dans le trou d'assemblage du chassis, i on Lo dés
enlevé comme indiqué & |'étape n© 1. Serrer les écrous d'assembloge d'origine au coupte de 7 5 pi lb dans le cas desboulons 2 oy «.2
55 pi b (75 N-m} dans le cos des boulons 12 mm.

En se servant du poids du véhicule déposé sur ses roues & la hauteur de train routier, serrer les écrous d'arrét & | exsrzmite e 'arbre de
pivot, au couple de 70 pi lb.

Vérifier |'alignement de I'exirémité avant et le régler, s'il y a lieu.

NOTE: Les piéces de ce kit son fabriquées en fonction du remplacement des piéces d'origine usées ou hors d'étai de service, cag v/ > * Las
tels qu'ils sont produits por les fabricants d'automobiles, Ces piéces ne sont pas destinées aux véhicules dont la swspension 1
conduite a été modifiée en vue des courses automobiles ou pour tout autre motif,



